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! * Walter Enkerli

Mit den finanziellen Mitteln des
Immobilienfonds «Swissreal» vom
UBS Fund Management entstand in
Moosseedorf der neue Bau mit der
Lowen-Garage AG und dem Hauptsitz
der Peugeot Schweiz.

Das Gebaude besteht aus zwei
verschiedenen Kérpern. Einerseits der
schiffformige, dynamische und
abgehoben schwebende Biiro- und
Verwaltungsbau mit eleganter
Glasfassade und Deck im Dach-
geschoss. Anderseits die «Blue Box»
der Léwen-Garage AG mit der blauen
Aluminium-Plattenfassade mit
Glasdach, in der die Autos ausgestellt
oder gewartet werden.

* Walter Enkerli

Dipl. Arch. ETH
SZFF Dietikon

Ein Neubau fiir Peugeot Schweiz und die Léwen-Garage AG in Moosseedorf

EINE SEGMENTIERTE
RUNDFASSADE

Die Peugeot SA in Paris und die Peugeot (Suisse)
SA waren eng in den Planungsprozess mit ein-
gebunden. Vorgaben fiir das Design und die Op-
timierung der reibungslosen Geschaftsabwick-
lung wurden von Peugeot definiert. Peugeot SA
baut 3,4 Millionen Fahrzeuge im Jahr und ist ei-
ner der grossten Autohersteller in Europa. Er be-
schaftigt hier gesamthaft 208000 Mitarbeiter.
Der Jahresumsatz betragt 56 Milliarden Euro.
Die Léwen-Garage AG ist eine Tochterfirma der
Peugeot SA.

Die Lage an einem Autobahndreieck der A1 bei
der Abzweigung Schénbiihl und an der nahe
gelegenen Bahnlinie fordern eine attraktive
Fassaden-Optik und bietet die Moglichkeit, das
Gebéude gezielt fiir die Werbezwecke des Unter-
nehmens zu nutzen. Ein angenehmes Einkaufs-
erlebnis soll im Geb&ude stattfinden und die
Gebéudehiille soll die Perfektion und Kompetenz
des Unternehmens reflektieren.

Die doppelt so grosse Marktdurchdringung von
Peugeot im Kanton Bern im Verhaltnis zur Rest-
schweiz dirfte die Wahl der Lage des neuen
Auto-Center stark mit beeinflusst haben. 70 Mit-
arbeiter von der Peugeot-Administration und
71 Angestellte der Lowen-Garage arbeiten im
neuen Auto-Zentrum.

Das sehr hoch im Terrain liegende Grundwasser
brachte die Architekten auf die Idee, den Korper
des Birovolumens als schwimmendes Schiff zu
gestalten. Das Untergeschoss liegt komplett im
Grundwasser und verbindet die beiden oberge-
schossigen Gebaudeteile.

Bauliches Konzept und Nutzung

Der Biiro- und Verwaltungsteil sieht aus wie ein
Schiff und besitzt im Erdgeschoss einige rumpfar-
tig schrég nach aussen geneigte Stiitzen, um die-
sen Schiffrumpf zu betonen. Zentrale Verkaufsbe-
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reiche des Erdgeschosses sind offen ausgefiihrt.
Die zwei Obergeschosse dariiber sind als Vollge-
schosse ausgefiihrt. Das abschliessende Attika-
geschoss ist zurlickversetzt. Eine begehbare Ter-
rasse mit guter Aussicht bildet den Aussenbereich
des Geschosses. Die durchgehende Glasfassade
erlaubt eine optimale Tageslichtnutzung in den
Biirordumen. Ein freundliches Arbeitsumfeld ent-
steht. Die Biiros kénnen je nach Bedarf als Ein-
zel- oder als Grossraumbliros genutzt werden.

Der Gebéudeteil mit der fiir Peugeot typischen
blauen Farbe wird von der Lowen-Garage be-
nutzt. Dieser hat im Untergeschoss ein Neu-
wagenlager und eine Fahrzeugwerkstatt. Im
Erdgeschoss dieses Teils sind die Neuwagen
ausgestellt. Die besten Angebote von Gebraucht-
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wagen stehen im 1. Obergeschoss. Alle Garagen-
und Ausstellungsgeschosse werden mit einer
Rampe erschlossen, welche der Anlieferung
dient. Ein zentral gelegener Lift dient ebenfalls
dem Autotransport zwischen den Geschossen.

In den beiden obersten Geschossen sind die Bi-
ros der Lowen-Garage und weitere Sitzungs-
réume der Peugeot SA untergebracht. Die nicht
glasernen Dachfléchen sind durchgehend be-
grlint, was als Riickhaltezone fiir das Regenwas-
ser dient.

Insgesamt kénnen 700 Neu-, Occasions- und
Kundenwagen im Geb&ude untergebracht wer-
den.

Der nicht tragfahige Baugrund erforderte die Ver-
wendung von bis zu 20 m langen Injektionspfah-

len. Das Untergeschoss ist vollstandig gegen
Wasser abgedichtet.

Die Haupttragstruktur des Gebéudes besteht
aus Stahlbeton in Skelettbauweise. Die Beton-
decken wurden vorgespannt und mit Hohlkér-
pern vom Typ Cobiax CBLM versetzt. Das System
funktioniert analog dem Aufbau eines Knochens
mit vielen Hohlrdumchen. Die Kunststoffkugeln
ermdglichten bei gleicher Tragféhigkeit bis zu
35% Eigengewicht zu sparen und die Bauzeit zu
reduzieren. Durch die Betoneinsparung wurde
ein Beitrag zum nachhaltigen Umgang mit
Ressourcen geleistet. Die einst geplanten sto-
renden Unterziige der Decken konnten so weg-
gelassen werden. 3300 m® Beton wurden ver-
baut; dies entspricht 415 LKW-Ladungen oder
22 Einfamilienh&usern. Pro Arbeitstag be™Re-
tonrohbau wurden 19 Tonnen Armierungsstahl
verlegt.

Die gebogenen Fassaden

Die Fassade des schiffférmigen Biirobaus besteht
aus einer dreiteiligen Glasfassade in Element-
bauweise.

Das Attikageschoss ist in segmentierter Element-
bauweise, basierend auf einem Pfosten-Riegel-
System ausgefiihrt. Der Fassadenradius der bei-
den gebogenen Fassadenseiten betragt 111 Me-
ter. Die maximale Breite ist 8,8 Meter und die
maximale L&nge 62 Meter. Mit 98 Elementen und
den beiden nétigen Spitzelementen werden ca.
280 m? Attikafassade gebildet. Fin Standard-
Element misst dabei 1,25 x 2,3 Meter. Das auf
Aluminium basierende System ist thermisch_ge-
trennt und mit einer Trockenverglasung ve. .en.
Die Profile und Tiiren zur Terrasse sind pulverbe-
schichtet. Die Innenschale im Farbton RAL 9006
Weissaluminium und die Aussenschale RAL 9007
Graualuminium.

Aussenliegende Raffstoren aus pulverbeschichte-
tem Aluminium sorgen fiir geniigend Sonnen-
und Wetterschutz. Die 2-IV-Verglasung mit Rah-
men besitzt hier einen U,-Wert von 1,3 W/mK
und einen g-Wert von 0,15 bei einer Lamellen-
stellung von 45°. Der Aufbau der Verglasung ist
8 mm VSG aussen, 16 mm LZR, 4 mm Float innen.
Das Schalldammmass R, der Elemente betragt
35 dB.

Das Attikageschoss besitzt horizontal liegende
Sonnensegel aus Aluminium, welche in der Dach-
ebene auskragen. Die dazu verwendeten Profile
und Festlamellen wurden in Elementbauweise
gebaut. Der Farbton ist thermolackiert RAL 9006
Weissaluminium. Die Aussenflucht der Segel
{ibernimmt dabei die Schiffsform der darunterlie-
genden Geschosse und der Dachterrasse.
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Das 2. und 3. Obergeschoss sind mit einer zwei-
schaligen, kompakten Fassadenkonstruktion in
segmentierter Elementbauweise umhiillt. Es ist
das patentierte Aktiv Air System von der Fahrni
AG Lyss. Eine elektrische Jalousie-Storenanlage
ist zwischen den Verglasungsschichten integriert.
Der Zwischenraum ist nach aussen dampfent-
spannt. Der Fassadenradius der beiden geboge-
nen Kompaktfassaden betrégt 114 Meter. Die
maximale Breite ist 15 Meter und die maximale
Lange 80 Meter. Mit 126 Elementen und den
beiden nétigen Spitzelementen aus Chromstahl
werden ca. 1080 m? Fassadenflache gebildet. Ein
Standardelement misst dabei 1,26 x 6,75 Meter.
Die Fassadenteile bestehen aus wirmegedamm-
ten, stranggepressten Aluminiumprofilen. Gleich

e im Attikageschoss ist die Innenschale im
+arbton RAL 9006 Weissaluminium und die
Aussenschale in RAL 9007 Graualuminium pul-
verbeschichtet.

Die ganze dussere Fassadenhaut aus Festvergla-
sung ist flachenbiindig und weist keine sichtba-
ren Profile auf. Das optische Erscheinungsbild der
Kompaktfassade entspricht dem klassischen Er-
scheinungsbild einer Sealant Structural Glazing
(S5G)-Fassade:

Bei der Passarelle zum Garagenkdrper sind die
Taren in der Fassade integriert und besitzen die
gleiche Pulverbeschichtung wie die Aluminium-
profile. Die 2-fache Isolierverglasung mit Rahmen
besitzt hier einen mittleren U, -Wert von 1,2
W/mZK und einen g-Wert von 0,15 bei einer La-
mellenstellung von 45°. Das Schalldémmmass R,
der Elemente betrdgt 35 dB. Der Aufbau des
“umseitigen Isolierglases ist VSG 10/2 mit Folie
v, 76, SZR Zwischenraum 12 mm mit Kryptonfiil-
lung und ein ESG 6 mm. Der Zwischenraum zur
dusseren Schale betrégt ca. 50 mm. Die Aussen-
schicht des Schiffkorpers im 2. und 3. Oberge-
schoss ist mit ESG 8 mm verglast. Die Briistungs-
bénder dieses Fassadenteils sind innen mit einem
nicht sichtbaren verzinkten Stahlblech aufge-
baut. Dann folgt 120 mm Warmedammung im
Zwischenraum und schliesslich aussen 8 mm
emailliertes ESG mit RAL 9007 Graualuminium-
Farbton.

Die Verglasung des kleinen Eingangskerns im
Erdgeschossteil ist mit einem Aluminium-Profil-
system mit einer 2-fachen W&rmed&mm-Ver-
glasung mit U,-Wert von 1,1 W/mK ausgefiihrt.
Die Profile dieses Pfosten-Riegel-Systems sind
ebenfalls pulverbeschichtet.

An der Aussenseite des EG sind schrage freiste-
hende Streben angebracht, welche die Schiffs-
form markieren und zur statischen Stabilisierung
des Stahl-Beton-Skeletts beitragen.

1 Fassade des
Biirogebéudes

Fagade du bétiment de bu-
reau

2 Hinteres Ende der
Fassade

Fin postérieure de Ia fag-
ade

3 Der Schiffskérper-Bug
Arc du corps de bateau

4 Passage zwischen den
beiden Gebéuden

Passage entre les deux bé-
timents

5 Vertikal- und Horizontal-
schnitte

Coupes horizontales et
verticales

6 Attika-Sonnensegel
Attika brise-soleil
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Vertikalschnitt Attika 3 ® e 1 e |
Coupe verticale

cHRAPRT VTS a5

@ Rohbau Beton/Béton armé
@ Warmedémmung 140 mm/Isolation thermique 140 mm @ )
® Wasserdichte Dachhaut/Couverture étanche de toit @

@ Raffstorenkasten mit Motor/Store & lamelles avec moteur : T

(® Sonnensegel, Brise soleil, Aluminium, /
feuerverzinkt, duplexiert, RAL 9007/Brise soleil

ll
@® Storenschiene/Patte de Store @__\ |
@ Heizkorper/Elément de chauffage N § i,; :

Bodenbelag/Plancher

o

@ Riegelprofil/Profil horizontal I b
@ Oberkannte Dachterrasse/Terrasse de toit B
_\.«
@ 2-IV-Verglasung: 8 mm aussen, 16 mm LZR, 4 mm innen 7 N
Float/Verre isolant @ \ —

@ Pfostenprofil/Profil vertical

® 31,9"Winkelspitze des Attikageschosses/ . \

Y
]

31,9° Angle du plancher d'Attique ! ' N\ |
@ Stahlkonsole/Console en acier 8 @__ @

@® Activ-Air-Zwischenraum mit Lamellen, 50 mm/
Espace pour les lamelles |

@ Dammung aus Feingranulat/Isolation spécial |
@ 8 mm SSG/8mm verre SSG el ¥ L | S,

® 2-IV-Verglasung: 6 mm aussen, 12 mm LZR mit Krypton, Vertikalschnitt
2. und 3. Obergeschoss/Coupe verticale

10 mm VSG innen/Verre isolant

® Chromnickel Stahlblechwinkel/
Angle en métal-acier chrome nickel

Horizontalschnitt Attika
Coupe horizontale de |'attica

Horizontalschnitt 2. und 3. Obergeschoss
Coupe horizontale du 2eme et 3éme plancher
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Die Garagen-Fassaden

Die Fassade des Léwen-Garage-Baukorpers be-
steht aus einer geschlossenen Leichtbaufassade
mit blauer Verkleidung aus Alucobond PE 4 mm
Schichtverbundplatten. Die Platten bestehen aus
zwei Aluminium-Deckblechen und einem wérme-
geddmmten Kern. Der Blauton ist RAL 5002
Ultramarinblau. Die Plattengrosse misst 5000 x
1000 mm bei den Feldern und 5000 x 1350 mm
bei den Dachrandplatten. Die Fassade ist vorge-
héngt und hinterliiftet. Der gesamte Aufbau der
Aussenhaut betragt 230 mm. Der U-Wert der
Wand ist 0,28 W/m2K. Das bewertete Schall-
démmmass betragt 49 dB.
Im oberen Bereich der Garage befinden sich Teile
__aus einem 5 Meter hohen Fassadengitter mit ca.
70 Laufmetern Gesamtlange. Es dient neben
der Gestaltung an gewissen Stellen auch als
Absturzsicherung. Die Maschen des Gitters sind
50 x 200 mm gross.

Die Haustechnik

Die Bauteilaktivierung der massiven Betonde-
cken mittels eingelegter Rohre ermdglicht eine
kosten- und energiesparende Kiihlung und Hei-
zung des Gebdudes. Mit dem Einbezug der Ge-
bdudemasse in den Warmetransport-Mecha-
nismus zwischen dem Kiihl- oder Heizsystem und
dem Raum muss die Berechnung und Bemessung
des Systems sorgfaltiger als friher erfolgen.
Die nétige Wérme im Winter wird von einem
Fernwdrmenetz bezogen und (iber Radiatoren
und Deckenstrahlplatten an die Raumluft abge-
" “eben. Der gesamte Gebiudekomplex ist mit
einer Sprinkleranlage ausgerUstet.

Fazit

Am Beispiel dieses Baus wurde klar gezeigt, dass
es auch bei gewerblichen Bauten mit Garagen
nicht nétig ist, die gangige schlichte Funktio-
nalitdt und Rationalitét zu wahren. Das interes-
sante Design ist von zukunftsweisender Gestal-
tung. Der Ort erscheint individuell und einzigar-
tig. Eine der endlosen 08/15-Wiederholungen in
der Architektur und Fassadengestaltung von Bii-
robauten und Garagen wurde klar vermieden.
Das Image der Marke Peugeot wird durch den
Gebdudekomplex treffend an die Umgebung
kommuniziert.

Bildnachweis/Photos:
Bilder 1, 2, 3, 4: Hans Ege, Weggis
Bild 6: Fahrni AG, Lyss

Technische Daten/
Caracteéristiques techniques

Fldchen/Superficies:
23750 m? Brutto-Geschossflache/
brut (superficie d'étage)

Gebaudevolumen/Volume du batiment:
82760 m3

Fassaden/Fagades:

Biroteil (Schiff): Elementbauweise mit
Glas, vorgehangt, dreiteilig

Garagenteil: Leichtbaufassade mit Blech-
verkleidung

Partie bureaux (navire): Construction en
bardages, vitrage, forme rideau,

en 3 parties

Facade légére revétue de tole

Bauzeit/Partie garages:
2005-2006 (18 Monate)/(18 mois)

Baukosten/Colt de la construction:
ca. 24 Millionen CHF
env. 24 millions de francs suisses

Bautafel/Réalisation

Bauherrschaft/Maitre d’ceuvre:

UBS (CH) Property Fund-Swiss Commercial
«swissreal», c/o UBS Fund Management
(Switzerland) AG, Basel

UBS (CH) Property Fund-Swiss Commercial
«swissreal», c/o UBS Fund Management
(Suisse) AG, Bale

Architekt/Architecte:
Mihlemann & Partner Architekten und
Planer GmbH, Grenchen

Ausfiihrung/Réalisation:
Sulzer + Partner Architekten AG,
Ostermundigen

Totalunternehmungy/Entreprise générale:
Karl Steiner AG, Bern

Fassadenbau/Construction de la fagade:
Fahrni AG, Lyss (Verwaltungsteil)

(partie administration)

Ediltecnica AG, Schonbiihl

(Blauer Garagenteil)

(partie bleue des garages)
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